
Sondag 18. mai: I lopet av dagen kom folk fra bjerg
ningsselskapet ombord og gikk oieblikkelig igang med a 
tette og lense skibet. Vaerel var meget gunstig og tirsdag 
aften 20. mai ble skibet slept inn tillosseplassen i Shore
ham River. Lossingen pabegyntes onsdag morgen 21. mai. 
Deter enna meget vanskelig a bedomme omfanget av 
skibets skade, men den ser ut for a vare meget stor. 

Fru Rebecca Emma Hansen ble beklageligvis drept under 
tlyangrepet. Fru Hansen var opptatt i byssen da angrepet 
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begynte, men gikk ut pa dekk sammen med sin mann. Da 
bomben eller torpedoen som rammet skibet midtskibs gikk 
gjennem skibet traff denne eller en splint av den fruen i 
venstre tinning. Hun sank sammen like ved siden av sin 
mann og var dod med det samme. Avdode ble bragt iland 
av en bat tilhorende havnevresenet, og fru Rebecca Emma 
Hansen ble begravet i Shoreham, onsdag 21. mai. Fruen 
var monstret pa som messepike i Shoreham 22. mai 1941. 

Nasjonalitet SfVebne Merknad 
Norge Reddet 
Norge Dod 
Norge Reddet 
Sverige Reddet 
Sverige Reddet 
Norge Reddet 
Norge Dod 
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LCBO HaugesundDampsk.-A/S Alaska (Christian Haaland) 1918 5681 brt, 3476 nrt 
30.10.1942 Atlanterhavet, utenfor Nord-Afrika, 3506 N, 1659 W Colombo- Cape Town- Freetown - U.K. Te og annet stykk
gods, deriblant cetronell-olje og fiber-baller pa dekk. 
Torpedert under arbeid som konvoiens redningsskip. Holdt flytende- tatt seg inn til Lisboa. 0 ? 0 0 
18.11.1942 Lisboa 

Fremstod kaptein Berge Mevatne, f0rer av d.s. "Alaska" 
Kapteinen fremla dagsboksutdrag ang. deg passerte, 

undertegnet av ham selv, og forklarte: 
At "President Doumer" gikk under britisk tlagg, men 

med fransk mannskap, formentlig fra koloniene. Den fikk 
antagelig to torpedoer, men nesten ingen slagside, sa der 
skulde ha vreret god anledning til at sette livbatene pent pa 
vannet, men ingen av dem kom ordentlig ned. lmidlertid 
faldt eller hoppet de tleste ombord i sjoen, nesten aile uten 
livbelter, men endel var gode svommere og kunde derfor 
bli reddet. Halvparten av toppbroen pa "President Dou
mer" blev ved torpederingen slengt utover sjoen og anta
kelig omkom derved de tleste av befalet, for der opstod 
fullstendig panikk ombord. Redningsarbeidet blev vanske
liggjort ved at stevnene og ofte bunnen pa livbatene til 
"President Doumer" var knuste og det var derfor vanskelig 
at feste fanglinene og ta batene fangs siden. Kapteinen 
an tar at bare en torpedo traff "Alaska". Den blev torpede
ret 2 timer og 40 minutter efter "President Doumer". 

Efter at "Alaska" hadde blitt truffet, stoppet Kapteinen 
maskinen, sendte opp nodsignaler og gikk derpa ned pa 
batdekket hvor to livbater pa le side allerede blev laret. 
Dette blev gjort for Kapteinen ga ordre derom, men for at 
forebygge at de allerede reddete skulode kutte taljene 
hvilket de forsokte og i et tilfelle lyktes utfore, men uten at 
der voldtes nogen skade. To av de reddete fra "President 
Doumer" hoppet overbord idet "Alaska" blev truffet av 
torpedoen; den ene av dem var saret. I motorbaten gikk 
forstemaskinisten, forstestyrmannen og telegrafisten med 
nodsenderen, samt endel mannskaper og nogen av de red
dete. De fikk ordre om "stand by". Batene tilluvart kunde 
ikke settes ut pa grunn av vreret og et forsok hadde til 
resultat at den ene livbat knustes mot rekken. I mellemti
den ruset sa meget last ut av I. rummet at skibet begynte at 
rette sig. Kapteinen gada ordre om at ta hjelpemaskinene 
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igang igjen og dette viste sig ikke vrere vanskelig og man 
kunde derefter bruke pumpene. Den nye posisjon blev 
utsendt gjennem hovedsenderen. Siden blev der arrangeret 
med bespisning av besetningen og de reddete og alt gjort 
istand til at mote et nytt angrep, kanonen og maskingevre
rene bemannet etc .. 

Dagen efter motte man en korvett. Den spurte om "Alas
ka" kunde ga til Gibraltar, til hvilket blev svaret ja, idet 
man gjorde fire mil unda vreret. Den ga ordre til at folge 
efter og kom da opp til d.s. "Silver Willow" som ogsa var 
blitt torpederet og som var forlatt av mannskapet. Man 
motte her ogsa et spansk og portugisisk skib. Det siste var 
passasjerskib og hadde lege ombord. "Alaska" spurte om 
denne kunde komme ombord og forbinne og tilse de saare
te, men fikk til svar at de saarete kunde komme ombord i 
portugiseren. Dette var dog ugjorlig og man opga at ta 
assistanse. "Alaska" Ia sammen med korvetten og "Silver 
Willow" i 8 dager, i tildels hardt vrer, sa den matte bruke 
olje for dempning av sjoene og holdt det gaende med sakte 
fart forover forf at dempe virkningen av sjoene mot skot
tene. Savidt man kunde se var der ingen skader i de andre 
rummene. Korvetten forespurte om der fandtes motorma
skinister ombord i "Alaska", hvilket besvartes benekgten
de, men der fandtes etpar motormenn som riktignok kjend
te Burmeister & Wains motorer, men ikke til Doxford som 
"Silver Willow" hadde. Det lyktes overtale to reddete 
maskinister fra "President Doumer" til at ga ombord i 
"Silver Willow" hvor de var ito dager sammen med de 
norske motormenn og forsokte ta maskinen igang igjen, 
men uten resultat, efter sigende fordi generatorene var 
utbrendt. Sondag den I nov. blev samtlige reeddete satt 
ombord pa korvetten som gikk til Gibraltar. Den 6. nov. kl. 
8 hadde taugbaten tatt sieper ombord i "Silver Willow". 
Den 13 nov. ankom d.s. "Alaska" til Lisboa. 

Kapteinen henholder sig fomvrig til journalutdraget. 



I. vidne (maskinmester John Natvig) som forklarte: 
At han kom pa vakt kl. 20 og utf0rte forskjellige man0v

rer med maskinen inntil torpederingen. Da kom ordre fra 
broen om at stoppe maskinen, hvilket blev gjort. Vidnet 
gikk sa tillugaren og tok pa sig redningsdrakt. Gikk siden 
opp pa dekk og stengte dampen til fyringspumpen. To 
livbater var da satt pa vannet og motorbaten blev laret, 
hvori vidnet ogsc:ea gikk. Flere av de reddete befandt sig da 
i motorbaten som nc:ermest var overlastet. Den var godt 
utstyrt med mat og vann. Man kunde ingen se av overle
vende fra "President Doumer". Derimot vrimlet det av 
hajer. Vidnet opholdt sig i motorbaten til omkr. kl. 3 a 4 
neste morgen og da han kom ombord igjen, gikk han igang 
med at trimme skibet som Ia pa nesen med haugen i van
net. Siden var der man0vrering med maskinen som viste 
sig vc:ere i orden. Dagen efter torpederingen kl. 2 em. blev 
der slatt sakte fart i maskinen og man begynte at ga for
over, til man utpa eftermiddagen m0te en korvett og der 
blev da forskjellig man0vrering i maskinen, mest med 
stopp for at ligge ved korvetten. Man merket at en av 
bunntankene med olje matte lekke, da der viste sig olje i 
tune lien. Der blev under reisen pumpet gjentakne ganger 
per dag, efter ordre fra broen. 

2net vidne (2 . styrmann Engel Thuen) forklarte : 
At han efter ordre lot batsmannen sette igang forberedel

ser til redningsarbeidet, med tilvirkning av liner, leidere, 
utlegning av redningsbelter etc. President Doumer gikk I itt 
foran til styrbord side da den blev torpedert. "Alaska" 
reddet 54 mann og en korvett reddet endel av "President 
Doumes" passasjerer og mannskap. Da "Alaska" blev 
torpederet, gikk vidnet til bestikklugaren hvor han tok 
koder, signalb0ker og dagb0ker og anbragte i den dertil 
bestemte boks og kastet den overbord. Derefter s0rget 
vidnet efter beskjed fra kapteinen, for at tlatene blev for
synt med extra proviant og derefter hjalp han til at Ia ka
nonen. Vidnet opholdt sig hele tiden ombord sammen med 
I 0 andre av mannskapet. Batene blev sa i gralysningen 
efterhvert tatt ombord igjen, hvilket var temmelig vanske
lig i den h0ie sj0. Kurs blev siden satt for Madeira, inntil 
man traff korvetten. Da kodene var kastet overbord, kunde 
man ikke svare pa dens signaler og der var derfor gjensidig 
mistenksomhet, inntil korvetten sa "Alaskas" skade. Denne 
fikk derefter ordre om at f0lge efter korvetten. 

Yidnet forklarte sig fomvrig i overnesstemmelse med 
journalutdraget. 

3de vidne (matros Konrad Aarvik) forklarte: 
At han hjalp til med forberedelsene til redningsarbeidet 

inntil kl. 20 da han gikk pa vakt som rormann. Da "Alas
ka" blev torpederet, l0p han ned pa batdekket hvor livba
tene allerede holdt pa at bli satt pa vannet. Vidnet gikk i 
den ene styrbords livbat som var full av reddete fra "Presi
dent Doumer" og nogen mannskaper fra "Alaska". I gra
lysningen fikk man beskjed at aile skulde komme tilbake 
igjen og at kun n0dvendige mannskaper for roingen skulde 
bli ombord i redningsbatene. Vidnet og fire andre mann
skaper holdt det sa gaende langs skibssiden til middagsti
den, da livbaten igjen blev tatt ombord. Yidnet forklarte 
sig forresten i overensstemmelse med journalutdraget. 

UTDRAG AV S.S. "ALASKA"S DEKKSDAGBOK 

D/S "Alaska" avgikk fra Colombo den 28. august 1942 
kl. 1610 bestemt for U.K., via C. Town og Freetown, lastet 
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med 4268 tonn the og annet stykkgods, hvorav 15 tonn 
Cetronell-olje og 23 I baller fibre var stuvet pa dekk. Ski
bet var i aile dele i god sj0dyktig stand og hadde 4 gode 
preseninger pa hver luke. Dypgaende F. 18'4" A. 22'6" M. 
20'5". 

Etter en heldig reise under vekslende vc:erforhold ankom 
skibet C. Town den 21. sept. kl. I 150. Og allerede tirsdag 
den 22. sept kl. 1340 hadde man mottatt tilstrekkelige 
forsyninger av bunkerolje vann, og proviant og reisen 
fortsattes. Dypg. F. 18'6" A. 22'6" M. 20'6". 

Reisen forl0p fortsatt bra under vekslende vc:erforhold og 
torsdag den 8. oktober kl. 1600 ankret pa Freetown Road 

· etter f0rst a ha passert over the Range, med los ombord. 
Fredag den 16. oktober kl. 11 I 0 avgikk Freetown, dypg. 

F. 18'7" A. 20'6" . Fremdeles forl0p reisen, for vart ved
kommende, heldig inntil fredag den 30. oktober, da man 
av Commodoren fikk i opdrag a fungere som redningsskib 
for hele convoyen, i stedet for det ordinc:ere redningsskib, 
som var blitt senket siste natt. Belc:ert av hvad som hadde 
hendt de tre forangaende netter pa rad, var vi aile pa det 
rene med hvad en slik utsatt stilling vilde bety, samt at vi 
vilde f1i nok a gj0re sa snart m0rket kom pa. Derfor blev 

t alt som tenkes kunne av rednings-liner, leidere, nettinger, 
samt livb0ier og belter med lys pa lagt klar langs rekkene 
pa begge sider mens det ennu var dag. Dessuten blev fri
villige av mannskapet tatt ut for a ga i vannet med red
ningsdrakter pa, for om mulig a sla tamper om livet pa 
slike som ikke selv matte vc:ere istand til a klare det. 

Kl. 1835 s.d. blev passager-motorskibet "President Dou
mer", som gikk pa var stb. side senket. Man gikk med en 
gang til undsetning og man0vrerte sa nc:er op tillovart av 
det synkende skib, som det pa noen mate lot sig gj0re, for 
med bredsiden til a danne godt lebelte for livbatene og folk 
som kom i vannet. Det blaste f.t. sterk kuling fra vestlig 
rettning med meget h0i sj0 fra samme kant og tildels tette 
regnbygger som gjorde det meget m0rkt. Ombord i "Presi
dent Doumer" opstod det en fryktelig panikk, idet den ene 
livbat etter den annen, med eller uten folk i, blev sluppet 
bardus i vannet og knust, slik at storparten av de ca. 360 
personer, som skulle befinne sig ombord, kom i vannet. 
Denne opf0rsel forsinket og vanskeliggjorde redningsar
beidet for oss i h0i grad; sc:erlig siden ikke en eneste livbat 
gjorde den minste anstrengelse for a kare med en are for 
pa hurtigst og beste mate a komme langs siden, men over
lot dette helt til oss a komme langs siden av hver enkelt 
bat, hvilket ogsa blev gjort, men i frykt for a dra altfor 
mange mennesker ned med propellvannet blev man avska
ret fra a bruke maskinen sa ofte som 0nskelig. Etter ca. 15 
minnutter gikk "President Doumer" under og fra sam me 
stund vrimlet det formelig av sv0mmende eller drivende 
mennesker i sj0en med og uten livbelter pa. De n0dskrik 
som hmtes fra aile rettninger i den m0rke natt var ubeskri
velig. Vi hadde m0nstret ca. 30 mann av besettningen som 
stod klar ved rekkene pa begge sider for a hale op folk, 
men ingen av dem som kom langs siden og blev hevet 
tamper og boier til gjore tegn til a feste dem om sig, hvor
for to mann av besettningen gikk i sj0en med rednings
drakter og tamp om livet for a sla liner pa disse som var 
mest overanstrengt. Endel fikk man halet ombord pa denne 
maten, men eksperimentet viset sig straks a vc:ere i den 
grad farlig at det matte opgis pa grunn av for h0i sj0 og 
masser av hai , som pisket langs skibssiden. En knust livbat 
med 48 personer i fikk vi festet langs le side. Heller ikke 
noen av disse var istand til selva klyve en stormleider, 
hvorfor 2. og 3. styrmannen, hver if0rt redningsdrakt, gikk 



ned i baten og satt taustikk under armene pa hver enkel av 
dem, og i l0pet av kort tid var 46 stykker l0ftet ombord av 
mange villige hender. De andre to i baten blev knust mel
lem skibssiden og baten idet den drev indtil, da mange av 
dem hang utenbords til esingene. I den sparsome belysning 
syntes vi at det var kvinner og bam i baten med mde t0r
kleder pa hodene, men som ved nrermere ettersyn viste sig 
a vrere blodige hodeskaller hvorpa skinnet hang og slang 
og disse bad pent om a bli halet op f0rst, hvilket selvf01-
gelig ogsa blev tatt hensyn til , dessuten blev det gitt ordre 
til at aile som viste minste tegn tilliv skulde hukkes pa. De 
friskeste i baten vilde slas med styrmennene og vilde ikke 
Ia sig hale op i tau, men vi hadde dessverre ikke tid til 
noen silkebehandling da det var mange flere som Ia om
kring og ventet sart pa hjelp. Vi hapet bare pa fortsatt 
arbeidsfred sa flere hundred kunde bli reddet og etterpa 
stime pa a innentet convoyen igjen, som nu hadde forlatt 
oss.- To liner blev hevet ut til nok en fullastet livbat om 
b. b., men i denne bat befant sig to spreke karer, som selv 
halet sig op etter linene uten a sette fast baten slik at denne 
driftet forbi poppen. Kl. var nu 21 15 man gikk sakte fart 
forover og svinget h0ire over for a komme lengere op til 
lovart for a hjelpe noen som Ia a ropte der. I mens hendte 
det en lenge hadde fryktet for - en torpedo kom inn fra 
styrbord side og exploderte i nr. I lasterum. Virkningen 
var sa voldsom at man blev kastet overende. Styrekompa
sen veltet og riggen og topplentene til formasten mk. Lu
ker, skjerstokker, luftmr, samt lossebommene til nr. I luke 
fl0i i luften. Forskibet sank hurtig nedover og sj0ene brek
ket inn over fordekket fyllte lampeskap og t0mmer
mansverksted, samt under bakken. Maskinen blev med 
engang stoppet og oljetilfmslen stengt fra dekk. De regle
menterte radiosignaler med possisjon 3506 N. 1659 W. , 
blev sendt ut, idet hovedsenderen var iorder, men n0dsen
deren og mottageren var ute av fuksjon. De for anledning
en foreskrevne n0d---

Alle Admiralitetets papirer og b0ker, samt dekks og ma
skindagb0ker med tilh0rende kladdejoumaler, som aile var 
oppevaret i tilliiste jernskaper blev kastet overbord og 
senket. 

Storparten av de reddede, som ialt tellet 55, stormet vare 
livbater i full panikk og vilde kutte taljene f0rinnen batene 
nadde vannet, men dette blev heldigvis avverget av mann
skapet, slik at de to f"mte livbater kom bra pa vannet med 
ca. 25 personer i hver, videre blev motor-livbaten beordret 
satt pa vannet, og i denne fikk radiotelegrafist med n0d
sender, I. styrmann med skibspapirene, m. regnskap etc., 
og I. maskinist, samt 15 andre ordre om a ga. Man gikk til 
dette skridt for i det minste a ha en bat igjen med palitelige 
folk liggende "stand bye" i passende avstand, og som 
eventuellt kunde overta kommandoen ifall noe skulle til
st0te oss som blev igjen ombord. Sistnevnte bat var forsynt 
med karter og navigasjonsinstrumenter. Nok en fjerde 
livbat og en gig om b. b. blev fors0kt satt ut, men da dette 
var vindsiden blev begge sa skadet at fors0ket matte opgis. 
lgjen hadde man 4 gode rafter-flater- og disse blev i pa
kommende tilfelle godt fullpakket med ekstraproviant og 
vann. 

Vannet stod etterhvert sa h0it i nr. I luke at kassegodset 
fl0t inn og ut pa dekket, og poppen Ia sa h0it at propellen 
kom over vannet. lmidlertid forsvant snart hele lasten i 
underrummet i dypet hvoetter sj0en slog op mellem
dekkslukene, slik at storparten av lasten i mellomdekket 
blev vasket ut og forsvant samme vei. Dette forarsaket at 
forskibet l0ftet sig endel og ved stadige peilinger, som 
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selvf0lgelig ikke helt kunde stoles pa med det gale trim, 
kunde man ikke merke vann ide andre lasterum. 3. maski
nist og en oljer blev beordret ned i maskinen igjen for a 
fors0ke ta vann pa kjelene og ta stimen op igjen. Ny sikker 
possisjon blev utsendt igjen, samt at skibet sank langsomt; 
dette var mest for a avlede mulige u.bater i nrerheten op
merksomheten pa at flere torpedoer ikke var pakrevet. 
Stuerten og 2. styrm. var forlengst gatt igang med a for
binne de tiskadekomne, som Ia bl0dende ogjamret sig 
over bord og benker i salonen. Man fant straks ut at 7 av 
dem var d0delig saret, hvorav 2 med svrere kvestelser pa 
hjerneskallen. Den ene av sistnevnte, en inder ved navn 
Eman Ale d0de straks av sine sar mens den annen av dem 
hoppet over rekken og forsvant da torpedoen kom. Fire 
andre hadde trukket sig sa fulle av vann at f0rst etter lang
varige gjenoplivnings fors0k kom dem til sig selv igjen. 
De igjenlevende blev etter tur stellet sa bra med at dem var 
straks utenfor fare. Ellers lignet det hele et slaktehus, idet 
man til a begynne med formelig vasset i blods0le. 

Etterhvert blev man mer og mer klar over at det vanntette 
skott mellem nr. I og nr. 2 lasterum matte vrere bra tett. 
Og blev det derfor kl. 0.35 fm. den 31. okt gitt ordre til a 
tylle opp akterpeaken med saltvann, samt trimme all bun
kerolje pa nr. 2 bunntank over til nr. 4 og 5 bunntanker, for 
ad den vei a ta Jette trykket pa det vanntette skott, ta pro
pellen i vannet og mere palitelige peilinger, og sa tilslutt ta 
pmve hovedmaskinen og styreanordningen.- Til a begynne 
med viste det seg snart at tyllingsmret til peaktaken var 
brekt, og det samme var tilfellet med vannledningen pa 
dekk, men sistnevnte blev straks provisorisk reparert slik 
at tyllingen kunde pabegynnes ved hjelp av vannslanger 
lagt ned i tanken. 

Kl. 3.45 fin. den 31 . okt. blev aile tre livbater, en ad 
gangen, beordret langs siden og aile de reddede fra "Dou
mer" tatt ombord igjen. Dessuten blev flere av mannskapet 
tatt omb. for a bemanne kanonen og maskingevrerene 
bedre, mens en passende del av besettningen fikk ordre om 
a holde sig i passende avstand med batene til dagslys. Ut 
pa morgensiden blaste det imidlertid mere op og arbeidet 
med a ta livbatene ombord igjen var meget vanskelig. Kl. 
11.00 fm. s.d. var maskinen opvarmet og skibet pa sapass 
trim at pmvetur kunde forega. Det blev gatt frem og tilba
ke en tid og viste det sig snart at bade hovedmaskin og 
styremaskin virket tilfredsstillende, samt at man kunde 
gj0re omkring 4 mils fart unda veret, men mot sj0 og vind 
matte man heist ikke fomke da det forarsaket veldigt press 
pa skottet. Kl. 2.00 em. hadde man hevet aile livbatene op 
og kurs blev satt mot Madeira for sakte fart. Kl. 3.30 blev 
man inhentet og praiet av en british Korvett og etter a ha 
utvekslet de fomnskede oplysninger fikk vi ordre til a 
f0lge korvetten op under et drivende forlatt skib ved navn 
"SILVER WILLOW" som ogsa var blitt torpedert samti
dig med oss, hvilket vi ikke hadde anelse om tidligere. 
Korvetten meddelte ennvidere at taubat og eskorte allere
devar sendt ut for a ta "Silver Willow" in og at vi vilde bli 
i samme f0lge. Kl. 4.45 em. fremdeles underveis ned mot 
havaristen vaktet av korvetten kom en deputasjon fra 
mannskapet pa 3 mann op pa broen og meddelte kapteinen 
om at hele mannskapet hadde holdt rad i messen og utfal
let av dette gikk ut pa at skibet skulle ligge stille om nat
ten, livbatene skulde atter settes ut og hele mannskapet ga 
i disse for igjen a holde sig i nrerheten av skibet natten 
over; for ved daggry a ga ombord igjen og fortsette reisen 
bare i dagslys. lmotsatt fall vilde tyrb0tere og matroser 
nekte videre tjeneste med engang. Siden saken ikke blev 



forelagt f0reren i form av en anbefaling eller 0nske, men 
likefrem trudsel om nedleggelse av arbeidet i apen sj0, 
blev den avvist, eller forkastet. ldet f0reren hevdet at hvis 
aile gjorde sin plikt og dessuten fors0kte a se I itt lysere pa 
situasjonen hadde man ennu gode chancer til a redde bade 
sig selv, skibet og storparten av lasten i sikker havn. Og at 
det a ga i livbihene om natten var forbunnet med stor fare 
hvis det blaste op vilde man nemlig ikke bli istand til a ta 
batene ombord igjen. Ennvidere hadde man stort ansvar og 
forpliktelse for dem som Ia hjelpel0se ombord og ikke 
kunde tas med i noen bat. Pa toppen av dette blev dem 
ogsa gjort opmerksom pa at skibet vilde bli bade stimet og 
styrt om dem nektet aldri sameget.- Begrunnelsen for 
denne sin sammensvergelse gikk i korte trekk ut pa at 
salenge vi hadde de 55 overlevende fra "Doumer" igjen 
ombord vilde ikke noen av mannskapene ha en eneste 
chance til a komme sig i livbatene ifall man blev torpedert 
for annen gang, og det skulde hende pa natten. 

Kl. 5 em. s.d. kom en spansk og en protugisisk passasjer
bat til skuepladsen. Spanjolen gikk straks, mens portugise
ren av korvetten blev anmodet om a sende lege ombord til 
oss. Man styrte sa nrer op under denne og kom i forbinnel
se pr. morse, som fortalte at dem ikke kunde sende dokto
ren omb. til oss, men at vi kunde sende de syke over til 
dem for nrermere under0skelse. Saken blev overveiet, men 
natten var allerede satt inn og var m0rk og stormfull. Der
til kom at aile fire britiske gunnere og skibets annen ma
skinist kom l0pende pa broen, meget opblaste, og forlangte 
at vist de sarede blev sendt over i portugiseren vilde dem 
ogsa ga ombord der med det samme da dem ansa det for 
meget tryggere. Under slike omstendigheter matte overf0-
ringen avlyses og passasjerbaten forsette reisen. Fra nu av 
holdt man sig, etter ordre fra korvetten, som passet pa oss 
hele natten, ved siden av "Silver Willow". 

S0ndag den I. nov. kl. 8.00 fm . blev man enig med Che
fen pa korvetten at aile de 53 redded skulde sendes om
bord der for a komme i mer sikkerhet. Men pa betingelse 
av at vi kunde avsta dem noe proviant og medesin ect. , 
dette blev innvilget og allerede kl. 8.30 frn. blev bat satt pa 
vannet, bemannet med 7 man og 2. styrmannen, og overf0-
ringen pabegyntes. De syke som allerede var i god bedring 
fikk sine sar ettersett og byttet rene klrer f0r dem blev 
sendt over i en bat for sig. Pa grunn av h0i sj0 og sterk 
vind var det et vanskelig arbeide, men alit gikk bra og kl. 
13 .00 var bade folkene og en del proviant sendt over i god 
behold. Livbaten blev hevet op igjen og man lot skibet 
igjen drifte sammen med "Silver Willow" eskortert av 
korvetten, som gikk stadig rundt hele natten og dagen, 
siden vi fremdeles Ia pa et meget utsatt sted. 

Mandag den 2. nov. kl. I 0.00 blev begravelse av Eman 
Ale foretatt, hvoretter rengj0ring ble satt igang overalt. 

Fra korvetten var motorfolk ombord i Silver Willow og 
fors0kte pa a ta motorene til a ga. To motormen fra "Alas
ka" blev ogsa pa opfordring sendt ombord for a hjelpes til, 
men fors0ket mislyktes ogden 3. nov. kl. 17.00 matte bat 
settes pa vannet igjen for a hente folkene tilbake da det 
blaste op til sterk kuling med h0i sj0. Hele paf0lgende natt 
matte skibet holdes oppe mot vreret ved a ga akterover i 
maskinen, og sj0en matte dempes med olje. Dette som 
f0lge av at man fryktet for at skottet skulde briste. Men 
man hadde nu engang intet annet valg en a ligge der og 
hugge og vente pa det lenge bebudede f0lge. 

Den 4. nov. kl. 8.00 fm. fikk melding om at taubat og 
eskorte ikke var langt unda og at bestemmelsesstedet var 
Lisabon. Ut pa dagenn fikk korvetten maskinskade en av 
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vare maskinister blev sendt ombord og fikk de brekte deler 
med sig tilbkae, hvoretter nye blev dreiet og sendt tilbake 
igjen, il0pet av noen timer, slik at vaktbaten snart var pa 
farten igjen. 

Den 5. nov. fikk besked oma forlate stedet kl. 12.00, og 
videre f0lge korvetten for Gibraltar. Kl. 14.40 s.d. m0tte 
taubaten og eskorten pa vei utover. Vi fkk da atter ordre 
om a t0rne rundt igjen for a slutte oss til den nye eskorte, 
idet korvetten nu forlot oss. 

Den 6. nov. kl.8 .00 frn . hadde taubaten tatt sieper fast 
ombord i "Silver Willow" og man fikk endelig sette kursen 
for Lisabon, men bare med en gjennemsnittsfart av ca. 2 
mil, da vinden hele tiden blev imot, og selv med den styre
farten var det vedige pakjenninger pa skottet. 

Lasterummene blev hele tiden peilet hvert time, og det 
viste sig tildels hurtige og variable stigninger, spesiellt i 
nr. 2 og 3 lasterum. Og ved nrermere unders0kelse fant 
man at sanitrerledningene og vistnok avl0pet fra toalettene 
matte ha gatt i stykker, hvorfor sanitrerledningsvannet blev 
stoppet. Men trods det sa viste det sig stadige stigninger. 
Dog ikke verre enn at det godt kunde holdes med pumpe
ne. L0se nagler pa utsiden og dekk blev kittet og noen l0se 

t vinkler (dekksvinkler) lagt sement over for a stoppe at 
vann kom til den last som ennu antoges a vrere t0r. 

lnntil den II. nov. hadde alit t0rnet bra ut, idet man had
de havt en gjennomsnittsdist. I itt over 50 kvartmil pr. d0-
gen. Men det begynte nu etterhvert a blase sterkt fra 
NNW. med krap sj0 fra samme rettning. Dette vreret blev 
formeget for "Silver Willow" sa den gikk under og sank 
kl. 12.41 s.d.- Eskorten og taubaten holdt fremdeles f0lge 
med oss. 

Med hensyn til skibets tilstand sa er det selvsagt noe man 
vii forbeholde sig full rett til a komme tilbake til etter endt 
utlossing og t0rdokking. Det man kan seer at storparten av 
tanktoppen og st. b. side i nr. I underrum er revet bort, 
dessuten har dekkene og skibssiden slatt svrere buler pa 
sig; de verste i for og akterskkant av midtskibsbygningene, 
hvor mange plater er slatt brester i. Ennvidere er skottet i 
akterkant av bakken helt tvistet. 

Den 12. nov. kl. 21.15 forlot eskorten oss .- Taubaten som 
tauet "silver Willow" gikk sin vei straks etter denne sank. 
Kl. 23.45 fikk los ombord, og fortsatte op roveret pa sed
vanmessig mate etter losens anvisning, uten den minste 
assistanse av noen art. Kl. 1.55 fm. den 13. nov. ankret op 
i roveret, og kl. 7.20 fm . hivde op og fortsatte til Quranti
nestasjonen, hvor man ankret kl. 9.00 fm. s.d. Kl. 9.25 fm . 
var skibet ferdigbehandlet. 

Kl. 11.00 fm. den 13 . kom Lloyds survey ombord og 
besiktet skaden, hvoretter det blev bestemt at hele lasten 
skulde utlosses og etterpa dokke skibet. 

Det viser sig nu at ogsa bunntankene har tatt skade, samt 
at mange l0se nagler finnes overalt, bade i hoveddekkene 
og skibssiden. 

Det bemerkes at aile lasterum under hele reisen har vrert 
godt utluftet bade gjennem luftmrene og apne Iuker, sa 
ofte som vreret har ti llatt det. 

Dypg. ved ankomsten Lissabon F. 21'1" A. 20'7" M. 
20'10" . 

Lissabon den 13. november 1942 

F. Johansen, I. styrmann 
K. Aarvik, matros 
J. (uleselig) I. maskinist 
B. Mevatne, f0rer 



Stilling Etternavn Fornavn Hjemsted Nasjonalitet Skjebne Merknad 
Matros Aarvik Konrad Tysnes Norge Reddet 
Fmer Mevatne Berge Tysnes Norge Reddet 
2. styrmann Thuen Engel Os Norge Reddet 
Donkey mann Stokknes H. Norge Reddet 
Kanoner Olsen Olaf Norge Reddet 

ALBERT L. ELLSWORTH, MIT 
LJIP Oslo Skibs A/S Alse (Haakon S. Onstad) 1937 8309 brt, 4987 nrt 
8.1 .1943 Midt-Atlanteren, 10 dagers reise fra TrinidadSd. Trinidad- Gibraltar f.o . Fuel Oil 
Torpedert 0 42 0 0 
21.1.1943 Gibraltar 

Captain THORV ALD SOLHEIM appeared 
The voyage was normal until 3rd January when one ship 

in the convoy was torpedoed about 1845 hours by enemy 
attack from the starboard side. 

He kept on according to orders but on 8th January about 
1940 hours the "ALBERT L. ELLSWORTH" was torpe
doed by enemy attack from the port side. The torpedo 
exploded in the vicinity ofNo. 6 tank, setting fire to the 
fuel oil cargo. Another ship was torpedoed a few seconds 
later. 
The ship's confidential papers were not destroyed but the 

Master has no doubt they were burnt and did not fall into 
the hands of the enemy. 

The crew of the "ALBERT L. ELLSWORTH" were 
obliged to leave the ship immediately owing to the terrible 
fire and left the ship in lifeboats being picked up quite 
shortly by an escort vessel after having rescued about 20 
men of the British Tanker "OTTENTIA II" who were 
swimming about in oily water, their ship having sunk i a 
very few minutes. 

The Chief Officer saved the ship's Log-Book. Captain 
Solheim saved the ship's Register, but all the other ship's 
papers and crew's effects were lost. 

All the crew were very well treated by the Captain, offi
cers and crew of the escort vessel , but Captain Solheim 
was transferred to another escort vessel with other Masters 
to endavour to effect som salvage operations which were 
unsuccessful. 
Captain Solheim has no doubt that the "ALBERT L. 

ELLSWORTH" ultimately sank as she was burning furi
ously from stem to stern when last seen. 

On arrival at Gibraltar he was taken charge of by the 
Norwegian Consul who informed him that the Officers and 
Crew of the "ALBERT L. ELLSWORTH" had been trans
shipped direct fi·om the escort vessel to a British Transport 
and had already left Gibraltar for the United Kingdom. 

UTDRAG A V DEKKSDAGBOKEN 

Trinidad den 28de desember 1942. 
Kl. 0700 holdtes batmane~ver. Alt materiell iorden. Bate

ne og tlatene med inventar inspisert, taljer og blokker og 
svivler overhalt. 
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Nord Atlanterhavet den 6te januar 1943. 
Kl. II livbat-me~nstring. Kanon og gevrerinstruksjon. Kl. 

19:30 i nattme~rke livbat-me~nstring. 

Nord Atlanterhavet den 8de januar 1943 
Kl. 19:40 torpedert, position N 27-57. W 28-50. Torpe

doen traff om trent midt me 11om popp og midtskip pa b.b. 
side. Voldsom eksplosjon. Akterskipet i tlammer med 
engang. Forbindelse mellom bro og poppdekk brudt og 
helt umulig. Kaptein, I ste styrmann, rormann og 2 ut
kiksmenn var pa broen under torpederingen. Disse samt 
stuert og salong-gutt var de som befannt seg midtskips og 
reddet seg i giggen. Stb. motorbat gikk tapt. 2. styrmann 
og 3. styrmann befannt seg akterut under torperingen, og 
ved deres ledelse kom livbatene hurtigst pa vannet og aile 
mann akterut fraborde i siste eyeblikk. Det var tykt av olje 
overalt og det brannt rundt batene og i taljene under sje~set
tingen. 2. maskinist og en motormann hadde vakt i maski
nen. De kom seg opp. 2. maskinist var halvveis oppe men 
l0p ned og stoppet maskinen. Han kom i vannet, men ble 
tatt opp av en livbat straks etter. Skipets f0rer gikk sist 
fraborde. Det ble ikke anledning til a ta med seg noe, unn
tatt dagboken, malebrev og kopi av siste regnskap. Da 
giggen satte fra, observertes i flammene at dekksplater var 
revet opp, og et svert hull i skutesiden med plater staende 
rett ut. Yare livbater halte opp fra sje~en ca. 30 mann fra et 
skip som ble torpedert noen sekunder etter vart. Flere av 
dem var bevistle~se. Sje~en var dekket av et tykt oljelag. Kl. 
21:20 var aile mann tatt ombord i H.M.S. "Havelock", 
hvor den beste forpleining ble gitt. Aile fra "ALBERT L. 
ELLSWORTH" reddet og uskadt. Skipet var pa sin stasjon 
i konvoien da det ble torpedert. Det siste som ble sett av 
skipet var tlammer i horisonten. 

I Nord Atlanterhavet den II te januar. 
Etter anmodning fra kaptein Solheim ble han sammen 

med andre skipsoffiserer overfe~rt til korvett som var pa vei 
ut for a se om der var noe a se til de torpederte skipene. 
Man sa bare et bredt oljehav og litt vrakgods. Aile skipene 
var gatt under. 

Asbj0rn Andersen, T0mmermann 
G. Slatlem, 2. styrmann 
Nic. Dahl, I . styrmann 
Th. Solheim, Kaptein 


